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1.1 SYFTE

Cykelplanen syftar till att framja cykeln som firdmedel genom att verka f6r en
forbattring av cykelinfrastrukturen i kommunen. Genom cykelplanen skapas en
gemensam maélbild for kommunen och en plan for vilka infrastrukturatgiarder
som behover genomforas.

Cykelplanen tydliggor kommunens prioriteringar och val av dtgiarder. Detta
sikerstiller att arbetet med cykelfragor pagar regelbundet och pa ett langsiktigt
sétt. Cykelplanen ska foljas upp och utviarderas kontinuerligt for att visa att
kommunen foljer dess inriktning.

I cykelplanen uppmiarksammas att dar kommunen ar vighallare dger ocksa
kommunen frigan om atgirder. P4 statliga vagar (dar Trafikverket ar
vaghéllare) krdavs samsyn med staten om prioriteringar och atgérder.

1.2 BAKGRUND

De senaste dren har intresset for cykling och cykeln som transportsitt 6kat av
flera skal. Inte minst har kunskapen starkts om att cykling har en huvudroll att
spela i ett langsiktigt hallbart transportsystem. Cyklingens fordelar dr manga
och avgorande for att klara uppsatta mél avseende folkhélsa och miljo. Ett okat
cyklande ger stora vinster for samhallet i form av 6kad livslangd och forbattrad
hilsa. Bra cykelinfrastruktur 6kar ocksa tillgdngligheten for kommuninvanarna.
Detta ar sarskilt viktigt for barn och deras mojligheter att pa egen hand rora sig
fritt i trafiken, exempelvis till och fran skolan. Cykling skapar ocksé goda
forutsattningar for att en titort ska kunna utvecklas. For att vixa behovs yta och
for att bygga bostdder méste krav pa buller och luftkvalitet uppfyllas. En tatort
dar manniskor gar och cyklar ar en levande tétort att bo och verka i.

Nyttan av att forbattra mojligheterna att cykla ar betydande i befolkningsrika
tatorter men cykling har ocksa en viktig roll att spela i mindre tatorter och pa
landsbygden. Manga resor dr under en mil och cykeln kan dar utgora ett bra
alternativ och fungera som ett komplement till andra transportsitt. Dessutom

finns det en ansenlig grupp cyklister som kan tinka sig att cykla langre strackor,
bara infrastrukturen har tillrackligt hog kvalitet.

1.3 TILLVAGAGANGSSATT

Arbetet med cykelplanen for Oskarshamns kommun inleddes 2013 da
kommunen genomférde en inventering av befintligt cykelvignit.

Med utgdngspunkt i den under 2013 genomforda studien har WSP pa uppdrag
av Oskarshamns kommun under hosten 2018 utarbetat forslag till cykelplan. I
samband med framtagandet av cykelplanen har en inventering av de brister
som identifierades 2013 genomforts. Framtagandet av cykelplanen har bedrivits
i dialog med kommunen.

Under arbetets gang har snabbintervjuer och observationer av cyklister
genomforts vid tre malpunkter i Oskarshamn. Under en period i oktober och
november har det dven funnits mojligheter for allminheten att via ett
webformulér 1dmna synpunkter pa cykelvigarna i kommunen.

Under tiden 1 juli till 1 september 2019 har forslaget varit ute pa samrad. Vid
tva tillfallen har allménheten fatt mojlighet att f mer information och ge
synpunkter, den 6 augusti pa Lilla torg i Oskarshamn samt den 27 augusti pa
Kulturhuset i Oskarshamn. Forslaget har ocksa funnits tillgangligt pa
kommunens webbsida och dven skickats ut till féljande:

Trafikverket

Lansstyrelsen i Kalmar Lan
Region Kalmar lan
Monsterds kommun
Hogsby kommun

Hultfreds kommun
Vimmerby kommun
Visterviks kommun
Borgholms kommun
Gotlands kommun



Kommunstyrelsen viktig utgdngspunkt ar att transportsystemet ska vara jamstallt och att dldre

Tekniska nimnden barn sjilva ska kunna vistas i trafiken.
Raddningstjansten
Bildningsnimnden 1.4.2 Cykelstrategi for Kalmar lan
Socialndimnden . .. C e

. I den framtagna Cykelstrategin for Kalmar lin, 2015-06-05, tydliggors vilka
Cykelfraimjandet ap u .. .. . . ..

- cykelatgiarder som prioriteras att genomforas fram till 2025 inom ramen for den

Svenska Cykelséllskapet
KLT
Attraktiva Oskarshamn Tranas
Foretagarna Oskarshamn Férslag pa
H?mbygdsforenlngen Oslfars}.lamn - Doderhult 2 utbyggnadsplan fram
Doderhults naturskyddsforening ! Osterbymo till 2025

Oskarshamns Handikappkommitté aaivik
Ungdomsradet Nassjo | EKsio

BRA - Brottsforebyggande radet

Kommunala ridet for tillgainglighet

Kommunala pensionérsradet _— Vetlanda
Biologiska Sallskapet

Oskarshamnsbygdens Fagelklubb

Figeholmcyklisterna Aseiid
Oskarshamns cykelklubb

Efter att forslaget justerats utefter de synpunkter som kommit in kommer Gl
cykelplanen att antas i kommunstyrelsen.

Lessgbo

1.4 UTGANGSPUNKTER

l&mmaboda Rléda st(rjéckor ingirli )
planerade turistcykelstra
1.4.1 Sveriges transportpolitiska mal gl T
Cykelplanen utgar fran det transportpolitiska mélet att sdkerstalla en avasae:dl:(;6|? ;,:,:dz?,:gsme“an
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar trafikforsorjning for orter
medborgarna och néiringslivet. Den funktion som 6nskas uppnas ar god %
tillganglighet, vilket ska ske med hansyn till trafiksiakerhet, miljo och hilsa. En Ronneby .'fa"sf'_a'"", Kartskrons f

Regionférbundet i Kalmar 1&n 2014-10-29



regionala infrastrukturplanen. I strategin lyfts totalt sex strék i lanet fram som
prioriterade dér tva berér Oskarshamns kommun.

e Straket langs Smalandskusten
o Strackan Oskarshamn-Figeholm lyfts fram som prioriterad
inom striket.
o Pa ovriga strackor inom Oskarhamns kommun dar trafiksikra
alternativ saknas bedéms det vara mojligt att hitta enklare
16sningar pa befintliga mindre végar.

e  Stréket mellan Vimmerby och Oskarshamn
o Straket pekas fraimst ut som en turistled, dir
trafiksdkerhetsbristerna bedoms som stora. Bedomningen ar
att enklare 16sningar pa befintliga mindre vagar bor provas i
forsta hand.

Den sammanlagda kostnaden for att bygga ut de sex utpekade straken bedoms
till ca 300 miljoner kronor. I den regionala transportplanen for Kalmar lan
2018-2029 avsetts 92 miljoner (inkl. finansiering frén nationell plan och
kommunal medfinansiering) till de utpekade straken, vilket innebéar att behoven
kraftigt 6verstiger de tillgingliga medlen.

Enligt den regionala transportplanen ska kommunerna finansiera cykelviagar i
tatort a&ven om det giller statliga vagar. Transportplanen har beslutats av
Region Kalmar ldns styrelse. Utanfor tatorter géller de regionala och nationella
transportplanerna for finansiering och prioritering av atgarder.

1.4.3 Krav pa cykelvagnatet

Enligt Trafikverkets (2014) upprittade rapport Forenklad dvergripande
dtgdrdsvalsstudie — Cykling i Skdne ska foljande sex baskrav foljas nar det
giller cykelinfrastrukturen. Dessa baskrav kan anvidndas for att utvirdera

standarden pé befintlig infrastruktur och skapa en malbild f6r standarden pa
den framtida infrastrukturen dven i aktuellt projekt.

Trafiksakert

Generellt sett anses cykling i blandtrafik pé vigar i tatortsmiljo med
hastighetsbegransning 30 km/h och 40 km/h vara trafiksiker (god kvalitet) vid
trafikmangder upp till 3000 fordon/dygn. Mindre god trafiksdkerhet erhélls vid
cykling i blandtrafik pa vigar med en hastighetsbegriansning pa 50-60 km/h
och trafikfléden under 3000 fordon/dygn. 70 km/h &r i realiteten en for hog
hastighet for cykling i blandtrafik, men bedoms vara acceptabelt pa
lagtrafikerade vagar

Oskarshamns kommun ska anvinda Trafikverkets riktlinjer i VGU for
separering av cyklister frdn motorfordonstrafik som utgéngspunkt. Cyklister
bor alltid vara separerade fran motorfordonstrafik dar hastighetsbegriansningen
overstiger 30 km/h. Undantag kan goras for strackor med hastighets-
begréansning upp till 40 km/h, forutsatt att motorfordonsflodet ar 1agt pa
strackan.**

I bostadsomraden ar det ofta laga trafikfloden och hastighetsbegriansningen
overstiger sillan 40 km/h. I bostadsomréaden hianvisas cyklister till att cykla i
blandtrafik.

** Trafikverket, Sveriges kommuner och landsting. Rad for Vigars och gators
utformning. Trafikverkets publikation 2015:087.2015.35

Sammanh&ngande (kontinuerligt)

For att uppna en god kvalitet pd cykelvignatet ska det vara ssmmanhéngande
och kontinuerligt. Cykelvagnitet bestar inte enbart av 1ankar som 4r separerade
fran biltrafik utan &ven av végstrackor i blandtrafik med laga trafikfloden. Detta



innebdr att det efterstravas en kontinuitet pa nétniva, men dven till en logisk
fortsattning/avslutning av enstaka cykeldtgiarder. Det méste vara sjalvklart for
cyklisten hur denne férvéntas fortsitta sin resa i alla aktuella riktningar.
Cykelvagnitet ska dven ansluta till kollektivtrafiknitet pa ett bra sitt.

Direkthet (i tid och avstand)

En cykelforbindelse som anses vara nodvandig, bor vara direkt i tid och
avstand. Ett kriterium kan vara att cykelférbindelsen inte far vara lingre dn
fagelvigen multiplicerat med 1,5. For huvudstrak och ldnga strackor ar dock
detta inte ett bra matt, eftersom det ger en for stor omvég. Istillet bor
fagelvigen multiplicerat med 1,3 efterstravas.

Komfort

Cykelvagnitet bor vara tydligt skyltat paA samma sitt som bilvagnatet, vilket
innebdr att vagvisningen gors utifran en plan. Generellt géller att bredden for
dubbelriktade cykelbanor mellan orter bor vara 2,5 meter. Gaende ir i regel
hanvisade till cykelbanan utanfor tatort. Inne i tatorter kriavs en separerad
gangbana. I tatortsmiljoer foredras ocksd, om mojligt, enkelriktade cykelbanor
pa bada sidor av vigen. For forbindelser i det regionala huvudvignitet kravs en
hardgjord beldggning, medan det for cykelvigar som anvinds for rekreation
kan vara lampligt med en yta bestdende av jamn, vilbunden grus. Bekviamlighet
innebar ocksa att stora hojdskillnader ska undvikas.

Tryggt

Cykelvagnatet utanfor tatort belyses i princip inte. Vid vissa platser eller
strackor kan dock belysning krivas for att uppna en god trafiksikerhet.
Overgripande linkar i huvudvigniitet ska belysas och fér 6vriga forbindelser
gors en bedomning om belysning dr nodvandigt utifran det potentiella antalet
cyklister eller sarskilda skil som till exempel trygghet. Storst trygghet uppnas
om det finns social tillsyn pa cykelvigen, vilket dock inte alltid ar latt att uppnéa
utanfor tatorter.

Attraktivt

Generellt sett dr det trevligare att cykla pa en lagtrafikerad vig i blandtrafik, dn
pé en cykelbana ldngs med en hogtrafikerad vag. Ett 1ampligt parallellt vagnat
som uppfyller trafiksdkerhetskriterier men inte ger en for stor omvag ar darfor
att foredra, da detta ofta ger béttre framkomlighet. Vid separerade cykelbanor
okar attraktiviteten om det finns en sidoremsa med gras mellan GC-vigen och
bilvagen. I VGU finns rekommendationer for sidoremsans bredd beroende pa
hastigheten pa vigen. Dessa rekommendationer ska foljas.
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2.1 INFRASTRUKTUR

2.1.1 Kommunens cykelvagnat

Kommunen &r vaghallare och ansvarig for drift och underhéll pa de kommunala
cykelviagarna. De kommunala cykelvigarna ligger fraimst inom tatbebyggt
omréde. Deras funktion dr frimst att binda samman bostadsomréden med
skolor, arbetsplatser och service.

Det kommunala cykelvignitet kompletteras av ett regionalt cykelvignat (pa
statliga vdgar) vars funktion ar att binda samman tiatorter och kommuner. Pa de
statliga vigarna ar Trafikverket vaghallare och den myndighet som beslutar om
eventuella atgarder.

I Oskarshamns tétort finns idag ett relativt val utbyggt cykelviagnit. Ett bekvamt
cykelavstand anses ofta vara upp till 5 kilometer. I Oskarshamns tétort ar
avstanden relativt korta och hela titorten ryms inom en radie pa 5 kilometer
fran centrum, vilket skapar goda forutsiattningar for cykeln som fardmedel.

2.1.2 Regionala cykelleder

Oskarshamns kommun genomkorsas av tva cykelleder; Sverigeleden och
Cykelsparet. Sverigeleden ar en nationell cykelled som stracker sig igenom
Sverige, med en sammanlagt 1angd pa ca 660 mil. Cykelsparet dr en nationell
cykelled lings den svenska Ostersjokusten, med en sammanlagd lingd pa ca
250 mil.

2.2 TRAFIKSAKERHET

Under perioden 2003-2017 har totalt 583 trafikolyckor med cyKklister eller
mopedister inblandade rapporterats av polis eller sjukvarden (STRADA,
Transportstyrelsen, 2018). Ingen dédolycka har intraffat under perioden men
20 av olyckorna har medfort allvarliga skador. Av de intréiffade olyckorna var
438 singelolyckor dar 15 av dessa medforde allvarliga skador. Det innebar att 75
% av de intraffade olyckorna var singelolyckor. Den nist vanligaste olyckstypen
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var kollision mellan cykel/moped och motorfordon (15 % av de intraffade
olyckorna), foljt av kollision mellan cyklister samt kollision mellan cykel och
fotgdngare. Trenden ir att antalet cykelolyckor med allvarliga skador och
olyckor som inte ar singelolyckor, dr relativt stabilt 6ver tid.

Antal inrapporterade cykelolyckor i Oskarshamns kommun per ar och olyckstyp.
Sedan 2015 giller nya rutiner for rapportering av olyckor pd sjukhusen, vilket gor att
statistiken for dessa Gr dr svdra att jamfora med tidigare ar.

Totalt antal
cykelolyckor (inkl.
singelolyckor)

Antal
cykelolyckor med
tva eller fler
trafikanter (ej
singelolyckor)

Ar Antal allvarliga
cykelolyckor

2003 0 15
2004 1 19
2005 4 25
2006 3 13 42
2007 0 33
2008 1 28
2009 2 28
2010 1 15 50
2011 1 30
2012 - 17
2013 2 12 43
2014 2 9 56
2015 2 12 71
2016 1 12 78
2017 - 10 48
Totalt 20 146 583



2.3 MALPUNKTER | OSKARSHAMNS TATORT
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Mdlpunkter i Oskarshamn tdtort.
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2.4 CYKLISTERNAS UPPFATTNING

2.4.1 Enkatundersdkning & intervjuer

Under hosten 2018 har allménheten haft mdjligheter att lamna synpunkter och
forslag till forbattringar pa cykelviagnitet i Oskarshamns kommun. Dialogen har
genomforts i form av en webenkit som funnits tillgdnglig att fylla i pa
kommunens hemsida. Forutom méjligheterna att lamna synpunkter pé
cykelviagnitet inneholl enkéten dven ett par allmidnna fragor. Totalt inkom ca
180 forslag fran allménheten.

I samband med framtagandet av cykelplanen hosten 2018 har dessutom
snabbintervjuer genomforts med cyklister vid tre malpunkter; Oscarsgymnasiet,
Scania och Sjukhuset. Totalt har ca 50 personer deltagit i intervjuerna.

Samtliga atgiardsforslag och brister som framkommit vid de tva
undersokningarna har studerats och flertalet har givit upphov till férslag pa
atgirder i cykelplanen.

Cykelreslangd

Cyklisterna blev tillfragade om hur 14ngt de brukar cykla bade i enkéiten och
intervjuerna. Sammantaget utifrdn de bada tillfallena &r ett avstand pa 3-10 km
dominerande, med en relativt jamn fordelning mellan 3-5 km och 5-10 km.
Resultatet skiljer sig dock en del mellan enkidtundersokningen och intervjuerna,
dar andelen som cyklar korta strackor (0-3 km) ar kraftigt dominerande bland
de intervjuade cyklisterna.

Det relativt stora antalet som i enkéterna angett att de cyklar 5-10 km och dven
over 10 km tyder pé att cykeln ar ett mojligt firdmedelsval dven for lingre
strackor.
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Hur lang var din cykelfard?

0-1 km 1-3 km 3-5km 5-10 km Over 10 km

Antal personer
B N W D U O N
o O O O o o o o

o

M Enkat 2018 M Intervjuer 2018

Total reslingd for deltagarna i enkdtundersokningen och interyjuerna.

Brister pa cykelvagnatet

Bade i enkdtundersokningen och vid intervjuerna stélldes en fraga till
cyklisterna om de upplever nédgra brister pd kommunens cykelvagnat.

Enkatundersokningarna var framst tinkt som en méjlighet for allmanheten att
lamna synpunkter och forslag pa forbattringar av kommunens cykelvagnit.
Darav framfoérdes i dessa ndgon form av synpunkt pa cykelviagnatet. De
synpunkter som framfordes har kategoriserats i de fem kategorierna;
vagkontinuitet, vigunderlag, trafiksikerhet, belysning och 6vrigt. De vanligaste
synpunkterna rorde cykelviagnatets kontinuitet, dar ca 80 av synpunkterna
rorde onskemél om kompletterande eller nya strackor. Den nist vanligaste
typen av synpunkter rorde cykelviagnatets trafiksdkerhet, dar ca 50 av de
svarande foreslog forbattringar.



Vilken kategori tycker du behover atgardas?

90
80
< 70
g
S 60
S 50
240
£ 30
T .
10
0 i ]
& & & <& &
) () () ey S
& O N & 9)
N O _.\Q?/ Q
o ) 2>
& > N
R S N
N

De storsta bristerna i cykelvdgnditet enligt deltagarna i enkdtundersokningen.

I samband med intervjuerna 2018 fick cyklisterna istéllet ta stillning till om de
ansag att det fanns négon stricka liangs deras fardviag som behovde forbattras.
Ca hilften av de tillfrigade svarade att de inte ansig att det fanns nagon brist
langs vagen. Flera av de som tillfrdgades uppgav att forbattringar gjorts de
senaste aren. De brister som lyftes fram var av varierande karaktér och berérde
framst korsningspunkter och avsaknad av enskilda strackor i cykelvagnitet.

I intervjuerna 2018 stélldes dven en fraga om de tillfrigade ansig att nigra
forbattringar behévde genomforas pa cykelvagnitet, forutom de som berérde
den egna fardvigen. Synpunkterna som framférdes var begransade och de fa
som framkom roérde, likt synpunkterna for den egna fardvéagen, frimst
korsningspunkter och avsaknad av enskilda strackor i cykelvignatet.
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3.1 VISION & MAL

Oskarshamns kommun planerar for ett 6kat antal kommuninvénare, vilket
kommer att medfora ett 6kat transportbehov. For att klara uppsatta klimat- och
miljomal forutsitts att kommunen arbetar med att gora det enkelt att resa
héllbart. Oskarshamn har f6ljande vision for arbetet med cykel:

I Oskarshamns kommun dr gdng- och cykeltrafikanter ett prioriterat
trafikslag som ska ges god och sdiker framkomlighet.

I Oskarshamn ska det vara enkelt att ta cykeln hela eller delar av resan.
Malsittningen ar att fa fler att se fordelarna med att cykla och tycka att cykeln
ar det sjdlvklara transportsittet. For att astadkomma detta ska trafiksystemet
vara utformat pa ett satt som med sammanhéngande strdk som har en hog
standard under hela aret. Ett bra gdng- och cykelvignit ger goda
forutsattningar till att man later bilen std hemma. Det ger ockséd goda
forutsattningar for manniskor med funktionsnedsattning att fardas pé ett tryggt
och séker sitt i trafiken.

Ett samhélle som har en hog cykelanviandning ar ett samhélle med mer
tillgdnglig plats, mindre luftkvalitetsproblem och mindre buller. Det ar ocksé ett
samhaélle med majlighet till en god hélsa och en god tillganglighet.

For att cykeln verkligen ska vara ett transportslag att rdkna med kréavs det att
cykeln ar konkurrenskraftig gentemot andra trafikslag. En riktigt hog andel
cykelresor far vi forst nir cykeln ar det enklaste och snabbaste fardsattet. Dar
korta, snabba och sidkra cykelvagar ar de viktigaste faktorerna for att fa fler att
cykla.

15

1.

I arbetet med den fordjupade 6versiktsplanen for Oskarshamn stad (antagen av
kommunfullmiktige 10 februari 2014) beslutades om 6vergripande strategier
och mal for gang- och cykelviagnatet i Oskarshamns stad:

Inom Oskarshamns stad ska det finnas sammanhéngande och
trafiksdkra gdng- och cykelstrak till alla stora malpunkter. Bland viktiga
maélpunkter finns:

Centrum

Forskolor och skolor

Rekreationsomréden, badplatser

Stora arbetsplatser sdsom sjukhuset, Scania, Elajo och Saft
Viktiga busshéllplatser

Samtliga huvudvégar inom staden skall vara forsedda med separata
géng- och cykelvégar.

Det ska finnas ging- och cykelvagar fran staden till yttertatorterna, i
forsta hand Paskallavik, Farbo och Figeholm.

Samtliga nya bebyggelseomraden (handels-, verksamhets-, bostads-,
skolomraden) ska alltid forses med goda gang- och
cykelkommunikationer.



3.2 HUVUDCYKELVAGNAT — OSKARSHAMNS TATORT

1.5 km
i

Malbild for huvudcykelvdgndt i Oskarshamn tdtort.
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For att cykeln ska vara attraktiv som
fardmedelsval 4r det av betydelse att
cykelviagnitet ar gent och har en hog
kontinuitet. I Oskarshamn aterfinns de
flesta malpunkterna i de centrala delarna
av staden varav behovet av ett titt
cykelviagnat ocksé ar som storst dar.

Ett fullt utbyggt huvudcykelvignat skapar
goda forutsattningar for arbetspendling
samt att anvianda cykeln som fairdmedel
mellan bostaden och stadens mélpunkter.
En malbild f6r huvudcykelvagnatet i
Oskarshamn har definierats enligt kartan
till véanster.

Stora delar av straken som ingér i
maélbilden ar utbyggda med cykelvigar. Det
saknas dock vissa kopplingar for att det ska
vara komplett. I kapitel fyra redovisas vilka
atgarder som foreslas for att forbattra
cykelvagnatet.



3.3 CYKELSTRAK OSKARSHAMNS KOMMUN — ARBETSPENDLING

Simpevarp

[:\\S Wil
|

~ Figeholm /
\

Fitbo / Y.

Strdk for arbetspendling i Oskarshamns kommun.

17

Mojligheterna att arbetspendla med cykel mellan
tatorterna i Oskarshamns kommun dr idag begriansade
beroende pa stora avstand och en avsaknad av lampliga
cykelvigar. De stora avstdnden gor att mgjligheterna for
arbetspendling med cykel ar begransade dven
fortsattningsvis. Gemensamt for dessa strak ar att
kommunen inte dr viaghallare. Det gor att eventuella
atgirder maste goras i samforstdnd med Trafikverket
eller enskilda fastighetsigare.

Mellan Féarbo och Figeholm finns det sedan tidigare en
utbyggd cykelvdag. Under 2018 byggdes dven ett nytt
cykelstrak pa strickan Oskarshamn — Figeholm, genom
att ett antal mindre skogsbilviagar kn6ts samman. Det
nya cykelstraket skapar majligheter for att arbetspendla
mellan orterna. I enkiten som genomfordes i november
2018 inkom dock 6nskemal om att majliggora cykling
parallellt med E22 norr om Oskarshamn, sarskilt upp till
Sporrek. Darifran skulle cyklister kunna ta sig vidare
norrut pa befintliga mindre végar.

I ytterligare tre strak bedoms det finnas en viss framtida
potential for arbetspendling med cykel om mojligheterna
att cykla forbattras.

e Péskallavik - Oskarshamn
e Lagmanskvarn - Oskarshamn
e Figeholm - Simpevarp

Utover de utpekade striaken finns det dven exempel pa
andra delstrackor mellan orterna dir utbyggda
cykelvagar skulle mojliggora for ett 6kat resande med
cykel, men dé fraimst av andra orsaker dn arbetspendling.



3.4 CYKELSTRAK OSKARSHAMNS KOMMUN - TURISTCYKLING
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Strak for turistcykling i Oskarshamns kommun.
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Utover mojligheterna for arbetspendling med cykel finns
det dven forutsattningar att 6ka turistcyklingen i
kommunen. I kommun finns tva skyltade cykelleder, pa
strackan Oskarshamn — Kristdala har dessa samma
strackning.

e Sverigeleden
e  Cykelsparet TS

I den regionala cykelstrategin har tva striackor i
Oskarshamns kommun pekats ut som prioriterade for
framtida satsningar pa cykelvigar. Bdde dessa fokuserar
pa att mojliggora for en 6kad turistcykling mellan
besoksmal i omréadet.

e Smalandskusten
e Oskarshamn — Vimmerby

De bada utpekade straken sammanfaller till stora delar
med de bada cykellederna i kommunen.
Forbattringsatgirder i de bada straken har darfor
mojligheter att &ven gynna de som cyklar ndgon av de
béada cykellederna.
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4.1 FORUTSATTNINGAR

4.1.1 Prioriteringsgrunder

De atgirder som har foreslagits har delats in i tre prioritetsgrupper; A, B och C.

Rangordningen har utgatt fran foljande kriterier:

e Ingar strickan/korsningen i ett huvudcykelstrak

e Antal anvindare

e Bidrag till trafiksidkerhet

e Befintliga forutsattningar, inklusive kommunens rédighet och
forvintade budgetramar

e Kostnad

Hinsyn har dven tagits till hur vil dtgirderna forvintas bidra till uppsatta mal
och politiska stillningstaganden, samt till de tgirder som lyfts fram av
allménheten och andra berdrda intressenter under arbetet med cykelplanen.
Syftet med att identifiera och prioritera atgiarder ar att ge ett helhetsférslag for
utbyggnad av cykelvagnatet for 1ang tid framat.

Prioritet Forklaring

A Hogst prioriterat. Avses genomforas till ar 2030.

B Bor genomforas till 4r 2040. Inkluderar statliga vagar.
C Identifierat behov, inklusive statliga vagar.
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4.1.2 Genomfdrande

De kostnader som redovisas i handlingsplanen ar kostnadsuppskattningar
berdknade utifrdn schablonkostnader. Schablonkostnaderna ar satta utifran
erfarenheter fran tidigare projekt och uppgifter fran Trafikverket.

Atgiird Kostnad
Ny cykelvig statlig vag 5 000 kr/m
Ny cykelvdag, kommunal vig 3 000 kr/m
Breddning av trottoar/vig for ny cykelbana 2 000 kr/m
Ny cykelvig med GCM-st6d pa befintlig vig 800 kr/m
Malning av cykelfdlt pa befintlig vag 100 kr/m
Asfaltering av grusad cykelvig 600 kr/m
Upprustning av mindre enskild véag till grusad GC-vag. 300 kr/m
Belysning cykelvig 700 kr/m

Upphojd cykeloverfart/overgangsstille 200 000 kr/st

Cykeloverfart med refug 50 000 kr/st
Cykelpump 60 000 kr/st
Cykelbarometer 60 000 kr/st

Vagkudde for hastighetsdampning 10 000 kr/st

Skylt inklusive stolpe och fundament 2 000 kr/ st

Vissa enskilda objekt har kommit ldngre i planeringen sedan tidigare och for
dessa ar dven kostnaden beriknad mer i detalj. De kostnader som &r beriknade
av Oskarshamns kommun i ett senare skede dr markerade med en stjdrna, *.

4.1.3 Forklaring av forkortningar
GC = Gang- och cykel

GC-vig = Gang- och cykelvig

GCM-stod = Kantsten som separerar gang- och cykelbana fran bilvig



4.1.4 Kommunalt vagnat

Cykelplanen har fokus pa att foresld atgiarder lings det kommunala vagnétet
eftersom det 4r dir kommunen har mandat att ta beslut om att genomfora
dtgiarder. Kommunala vagar finns i huvudsak i kommunens tatorter.

Beslut om vilka av de foreslagna atgiarderna langs det kommunala vagnatet som
ska genomforas tas arligen av kommunens politiker enligt gdllande
investerings- och budgetprocess.

4.1.5 Statligt och enskilt vagnat

Cykelplanen lyfter 4ven upp behov av atgarder pa det enskilda och det statliga
vagnatet. P4 landsbygden &r det oftast Trafikverket eller vigforeningar som ar
vaghéllare. Det ar vaghallaren som tar beslut om en atgird ska genomforas pa
viagnitet. Kommunen kan i dialog med viaghéllaren komma 6verens om vilka
atgarder som bor genomforas, och om det finns behov kan kommunen ta beslut
om att delfinansiera atgirder pa det enskilda eller statliga vagnitet.
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Nar en dtgard ska genomforas pa det statliga viagnatet ska en forutbestamd
planeringsprocess foljas. Det ar Trafikverket som planerar och genomfor
projekt langs det statliga vignatet genom att ta fram en vigplan. En vigplan tar
vanligtvis omkring tva ar att genomf6ra. Det innebar att det oftast tar flera ar
fran det att Trafikverket beslutar att ta upp ett forslag for behandling i en
atgirdsvalsstudie till att dtgdrden kan bli genomford i praktiken. De atgirder
som ska finanserias av Trafikverket ska vara redovisade i den regionala
infrastrukturplanen. Om atgarder géller E22 eller riksvagarna 40 eller 25 s
styrs dessa av den nationella transportplanen for Sverige.

Eftersom kommunen inte har rddighet 6ver vilka dtgarder som gors pa dessa
vagar har foreslagna atgarder for statliga och enskilda vigar getts prioritet B
eller C. For dessa dtgdrder har ocksa kolumnen som anger “vighallare”
gramarkerats for att uppmarksamma lisaren pa att kommunen inte har ensam
radighet over atgarden.



4.2 ATGARDER OSKARSHAMN CENTRUM
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Féreslagna atgdrder Oskarshamn centrum.

Byggnation av cykeloverfart med refug pa Scoutbergsvigen. -

Breddning av befintlig trottoar langs Scoutbergsvigen for att inrymma 550 m
GC-bana. Strackan Klarabergsvigen - Humlekarrshultsviagen

Breddning av befintlig trottoar lings Fridhemsgatan for att inrymma 200 m
GC-bana. Strackan Norra Fabriksgatan — Repslagaregatan.
(Huvudstrak)

Flytt av befintlig GC-vag narmast Fridhemsgatan till Repslagaregatans 220 m
sodra sida samt breddning av befintlig trottoar lings Repslagaregatan

for att inrymma GC-bana. Strackan Fridhemsgatan — Garvaregatan.
(Huvudstrdk)
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Det aktuella omridet genomKkorsas av ett antal genomfartsgator,
vilka bland annat ansluter hamnen och dess tillhérande
industriomraden till E22. Dessa ar bitvis hart trafikerade med en
relativt stor andel tung trafik.

Cykelvégnitet ar vl utbyggd i stora delar av omradet med undantag
for omradet direkt norr om centrum dar flera sammanbindande
lankar saknas. Bristerna dr som storst i anslutning till den
signalreglerade korsningen Norra Fabriksgatan / Skeppsbron (nr 6 i
illustrationen).

I centrum kombineras ett utbyggt cykelvignit med gangfartsgator
och gator med 1ag trafik. Att som cyklist fardas i blandtrafik pa den
typen av gator bedoms innebéra en god standard.

Kommunal 50 000:- C
Kommunal 750 000:- * C
Kommunal 400 000:- A
Kommunal 1 000 000:- A
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Ombyggnation av befintlig signalkorsning. I samband med denna,
byggnation av ny cykelbana/cykelvig i samtliga riktningar fran
korsningen. Strackorna Hamngatan V — Jungnergatan och Hamngatan
S — Garvaregatan. (Huvudstrdk)

Byggnation av cykeloverfart med refug p& Norra Strandgatan.

Byggnation av cykelbana med GCM-st6d inom befintligt vigomrade
ldngs Norra Strandgatan. Strackan Jungnergatan — Oskarshamns
energi.

Byggnation av cykelbana langs Hamngatan, strackan Norra
Fabriksgatan — parkeringsplats. (Huvudstrdk)

Byggnation av cykelbana lings Vardshusgatan, strackan Tradgardsgatan
— Dammgatan, samt langs Dammgatan, strackan Varldshusgatan —
Klappgrand. (Huvudstrdk)

Skyltning av cykelvig med vagvisning genom stadsparken samt
fortydligade infarter till parken.

* Kostnadsbedomd av Oskarshamns kommun i ett senare planeringsskede.

300 m + 350
m

050 m

60 m

100 m

500 m

23

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Beror pa val av utformning
for korsningen.

50 000:-
750 000:-

180 000:-

300 000:-

150 000:-

A



4.3 ATGARDER OSKARSHAMN SYDVAST

Omradet genomkorsas av E22 och Vig 37/47 samt ett antal genomfartsgator. Det aktuella
omréadet inrymmer ett stort antal arbetsplatser dar Scania och Oskarshamns sjukhus ar de

dominerande. Cykelvagnitet ar val utbyggt i omradet och endast ett fital kompletterande

anslutningar saknas.

1 Upprustning av befintlig
cykeloverfart pa Vag 37/47
vid Trattvdagen. Ny
maélning, skyltning och
pollare. (Huvudstrdk)

2 Byggnation av
cykelbana/cykelvig langs
Rosvigen. Striackan Vag
37/47 — Sjukhusets
huvudentré.

3 Byggnation av upphdjd
cykeloverfart 6ver
Syrénvagen. (Huvudstrdk)

4 Byggnation av
cykelbana/cykelvig langs
Doderhultsviagens s6dra
sida. Strickan
Tennishallen —Lindvigen.
(Huvudstrdk)

5 Byggnation av upphdjd
cykeloverfart 1angs Be-ge:s
vag vid utfart fran Scanias
parkering.

6 Byggnation av cykelvig
Sédra Fabriksgatan —
Hagvagen.

100 m

400 m

100 m

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Statlig

Enskild
(Lands-
tinget)

50 000:-

300 000:-

200 000:-

1200 000:-

200 000:-

300 000:-
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Féreslagna atgdrder sydvdstra Oskarshamn.




4.4 ATGARDER OSKARSHAMN VAST
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Den vistra delen av Oskarshamn avgriansas av Vag 37/47 i soder

A och av E22 i 6ster. Inom omradet fungerar Norra respektive Sodra

vagen som genomfartsgator. Fran nordvést ansluter dven den
allminna viagen 733. Omradet domineras av bostadsomréden.

Cykelvégnitet ar relativt vil utbyggt med undantag for vissa
strackor langst i vaster.

Féreslagna atgdrder vdstra Oskarshamn.

1 Viss breddning av S6dra viagen for att ge utrymme att inrymma cykelbana med
GCM-stod. Strackan Vag 37/47 — Norra vagen. (Huvudstrak)

2 Viss breddning av Sédra vigen for att ge utrymme att inrymma cykelbana med
GCM-stod. Strackan Norra viagen - Marieholmsvéagen. (Huvudstrdk)

3 Viss breddning av Langelid for att ge utrymme att inrymma cykelbana med GCM-
stod. Strackan Lidkroken — Kummelvagen. (Huvudstrdk + Sverigeleden)

4 Breddning av befintlig trottoar lings Langelid for att inrymma GC-bana. Strackan
Kummelvigen — Rostorpsvagen. (Huvudstrdk + Sverigeleden)

5 Viss breddning av Kummelvigen for att ge utrymme att inrymma cykelbana med
GCM-stod. Strackan Langelid — busshéllplats.

6 Byggnation av ny GC-viag soder om Dodergrens vag med anslutning till
Kummelvagen. Strackan Smala vigen — Norra vagen.

7 Forbattrad grusbeldggning pé befintlig ledningsvig genom Doderhultsdalen.

* Kostnadsbedomd av Oskarshamns kommun i ett senare planeringsskede.
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450 m Kommunal 1000 000:- * A
Planeras 2019
750 M Kommunal 2 000 000:- * A
400 m Kommunal 600 000:- * B
230 m Kommunal 600 000:- * B
8om Kommunal 150 000:- B
600 m Kommunal 3 000 000:- * A
1100 m Kommunal 700 000:- C



45 ATGARDER OSKARSHAMN SYDOST

Den sydostra delen av Oskarshamn domineras av bostadsomraden. I den sydostra delen ligger
bostadsomride Mysingso och strax s6der om Oskarshamn Lilla Stingehamn vars bebyggelse
utgors av bade fritidshusbebyggelse och permanentboende. Cykelvagnatet ar val utbyggt i

omradet med undantag for strackan soderut mot L. Stdngehamn.

1 Asfaltering av befintlig GC-vig 950 m Kommunal
langs Grondalsgatan. Strackan
Sjosattningsgatan -
Grondalsgatan

2 Byggnation av cykeloverfart - Kommunal

med refug pd Grondalsgatan i
korsningen med Nitaregatan.

3 Byggnation av cykeloverfart - Kommunal
med refug pa Verkstadsgatan.
(Huvudstrak)

4 Byggnation av cykelvag langs 1700 m Kommunal

Stangehamnsvagen. Striackan
Middelfartsvagen — Badvigen.

5 Hastighetsdampande atgarder - Kommunal
pa Lotsgardsvigen.

* Kostnadsbedomd av Oskarshamns kommun i ett senare planeringsskede.

300 000:-

50 000:-

50 000:-

4 000 000:- *

30 000:-
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Foreslagna atgdrder sydostra Oskarshamn.




4.6 ATGARDER OSKARSHAMN NORDOST

Den nordostra delen av Oskarshamn och Saltvik genomkorsas av Saltviksviagen som fungerar
som genomfartsgata i omrédet. Omradena domineras av bostadsbebyggelse. Langs stora delar
av Saltviksvigen finns utbyggd cykelvdg med undantag for ett par strackor.

1 Byggnation av
cykelbana/cykelvag langs
Saltviksvagen. Strackan
Pepparstigen —
Metaregatan.(Huvudstrak)

Alternativ A: 1 héjd med
Havslitt byggs GC-vigen
nedanfor befintlig bro.

Alternativ B: Byggs med GC-
bro parallellt med viagbron.

2 Hastighetsdampande atgarder
pa Saltviksvagen.

Kommunal

Kommunal

A
Alternativ A:
2 500 000:-
Alternativ B:
5 000 000:-
30 000:- C
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Féreslagna atgdrder nordostra Oskarshamn.




4.7 ATGARDER MELLAN KOMMUNENS ORTER

il Eftersom avstinden ar linga inom
/ A Oskarshamns kommun &r méjligheterna till
arbetspendling och att bygga separata

/ \——\\ §\/ cykelvagar mellan orterna begriansade.

/ ¥ De atgirder som foreslés ar darfor framst
f inriktade p& att mojliggora cykling frén
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mindre kringliggande orter till kommunens
tatorter. Ett antal av de féreslagna
atgirderna riktar sig dven mot att forbattra
forutsattningarna for turistcykling i
kommunen. Dar férbéttringar pa
turistcykellederna Sverigeleden och
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Foreslagna atgdrder mellan orterna i Oskarshamns kommun.
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1 Byggnation av cykelbana/cykelvig langs vag 37/47. Strackan 1000 m Statlig 5 000 000:- * B
Bockara-Bengtkalla.

2 Breddning av vig 711 genom Bjornhult f6r att mojliggora 650 m Statlig 1000 000:- * B
byggnation av GC-bana med GCM-st6d genom byn.

3 Byggnation av cykelbana/cykelvig langs vag 37/47. Strackan 350 m Statlig 1 800 000:- B
Anghorvan - Lagmanskvarn.

4 Byggnation av cykelbana/cykelvig lings vig 650. Strackan 8100m Statlig 40 000 000:- B
Péaskallavik — Oskarshamn. Eventuellt kan enskilda vagar delvis Avser nybyggnation pa hela
nyttjas. (Sverigeleden + Cykelsparet) strackan.

5 Byggnation av cykelbana/cykelvig langs vag 743-744. Strackan 7800 m Statlig/Enskild 39 000 000:- C
Figeholm — Simpevarp. (Cykelspdret) Avser nybyggnation pa hela

strackan.

6 Byggnation av cykelvag langs vag 733. Strackan Lilla Hycklinge — 750 m Statlig 1000 000:- * C
Lidkroken. (Sverigeleden)

7 Skyltning/omledning av Sverigeleden strickan Limmedal — 12 300 m Enskild 2 000 000:- B
Kristdala via enskilda véigar. Eventuellt kombinerat med atgirder Avser forbittring av
for forbattrad vagkvalité. (Sverigeleden) vagunderlag pa 50 % av

strackan.

8 Skyltning/omledning av Cykelspéaret pa strackan Oskarshamn — 16 400 m Enskild 150 000:- B
Figeholm via Saltvik och Figeholmsleden. (Cykelspdret)

9 Asfaltering av strackan Saltvik - Figeholm 11 000 m Enskild * C

* Kostnadsbeddémd av Oskarshamns kommun i ett senare planeringsskede.

Ett flertal av de utpekade dtgirderna syftar helt eller delvis till att forbattra forutsiattningarna for turistcykling i kommunen. Strackorna ingér dven i de skyltade
cykellederna inom kommunen vilka darmed kan fa en hogre trafiksdkerhet. Utover de utpekade atgérderna finns ett behov av att se 6ver skyltningen av cykellederna.
Skyltningen bor i méjligaste man ske via cykelviagar och lagtrafikerade vagar. For omskyltning samt genomforande av en 6versyn av befintlig skyltning pa Cykelsparet
och Sverigeleden ansvarar de foreningar som driver cykellederna.
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4.8

ATGARDER KRISTDALA
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Féreslagna atgdrder Kristdala.

Breddning av befintlig trottoar langs Venavégen (vag 711) for att
inrymma GC-bana.

2 Breddning av befintlig trottoar ldngs delar av Storgatan (vag 728) for att
inrymma GC-bana. Strackan Oskarshamnsvigen - Kyrkan

3 Breddning av Morlundavégen for att ge utrymme att inrymma malad
cykelbana. Strackan Brabovéigen - Venavigen

4 Mélning av cykelbana pé Brébovigen inom befintlig vigbredd. Strackan
Morlundavégen - Idrottsplatsen

5 Breddning av Oskarshamnsvégen for att ge utrymme att inrymma malad
cykelbana. Strackan Moérlundaviagen — Damsvégen.

6 Cykelbana utefter viag 711, strackningen Damsvagen — Rasvik (badplats)

900 m

450 m

200m

600 m

900 m

3000 m
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Kristdala genomkorsas av vig 711 vilken séderut utgor huvudvig till
Oskarshamn. Trafiken uppgér till 420 — 1 050 fordon/dygn med den
storsta trafikmangden langst i soder. Utover vig 711 mots vagarna
717, 726, 728 och 730 vid Kristdala. P4 dessa ar trafiken som storst pa
vag 728 genom Kristdala dar trafiken uppgar till ca 1 000
fordon/dygn.

Cykelvignaitet dr idag endast utbyggt i begransad utstrackning.
Istillet ar de oskyddade trafikanterna i manga fall hanvisade till det
genomgaende vagnitet vilket skapar en bristfillig trafiksakerhet.

Kristdala genomkorsas av de tva cykellederna Sverigeleden och
Cykelsparet.

Statlig 1 800 000:- B
Statlig 900 000:- B
Statlig 400 000:- C
Statlig 60 000:- C
Statlig 1800 000:- C
Statlig 5 000 000 C



4.9 ATGARDER BOCKARA

Bockara genomkorsas av riksvig 37/47 vilken dven forbinder titorten
med Oskarshamn. Trafiken uppgér till ca 3 400 fordon/dygn. Till

720
// 720, \,}'7 - riksvagen ansluter vag 720 norrifrén, vars trafik uppgar till drygt 300
SSE. 4 "?\\"’ | T fordon/dygn.
/ \ i
iy S | “ Idag finns en utbyggd cykelvig langs vag 37/47. I anslutning till skolan

finns dven en planskild passage av vig 37/47.
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Féreslagna dtgdrder Bockara.

VAGHALLARE KOSTNAD PRIO

Kommunal 150 000:- C

NR ATGARD LANGD

1 Byggnation av ny ramp Osterifran till befintlig GC-port under 50 m
riksvag 37/47 for att 6ka anvandandet av planskildheten.
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4.10 ATGARDER FARBO/FIGEHOLM

E22

743

0 0,5 1km
4 |
t 1

743

Foreslagna atgdrder Farbo och Figeholm.

1 Byggnation av cykeloverfart pa Figeholmsvigen och
Ficksjovégen, oster respektive séder om dess
korsning.

2 Byggnation av cykeloverfart med refug/avsmalning
pa Ficksjovagen dar cykelviagen byter sida.

3 Breddning av befintlig trottoar langs Johanna
Mathildas vig for att inrymma GC-véag. Strackan
Pékhiradsvigen - Idrottsplatsen

4 Byggnation av cykelbana/cykelvag langs
Pékhiradsvigen. Strickan Rdvuddegatan - Camping

5 Cykelvig fran Farbo till Riavallen, gc-vég finns idag
pé delar av strickan. Den resterande dragningen
ligger utanfor téatortsgrans.

150 m

1300 m

350 m

Kommunal (delvis)

Kommunal
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Statlig

Statlig

Statlig

Statlig

Farbo ligger strax ster om E22. Tatorten
genomkorsas av vag 742 vilken i soder ansluter
till vag 743 strax innan dess anslutning till E22.

Figeholm genomkorsas av vig 744 vilken
ansluter till vag 743 bade vaster och 6ster om
tatorten. Trafiken uppgér till ca 1 400
fordon/dygn i den vastra delen av titorten.

Det finns idag ett vl utbyggt cykelvignat saval
inom som mellan de bada orterna. Fran
Figeholm finns det dven ett skyltat cykelstrak
till Oskarshamn som stracker sig via mindre
smavagar langs kusten.

200 000:- B
50 000:- C
300 000:- A
6 500 000:- C
700.000 C



4.11 ATGARDER PASKALLAVIK

Péaskallavik ligger strax 6ster om E22. Tatorten genomkorsas av vag 642 vilken ansluter till E22:an
saval soder som norr om Péskallavik. Trafiken pa viag 642 uppgar till ca 1 400 — 1 700
fordon/dygn, dar trafiken ar som storst i tatortens norra del. Till viag 642 ansluter vag 653 vilken
har en trafikméngd pé ca 450 fordon/dygn.

Strax soder om Péskallavik och vister om E22 ligger Emsfors. Orten genomkorsas av vag 642. Pé
den aktuella striackan av vig 642 uppgar trafiken till ca 350 fordon/dygn.

Det finns ett vil utbyggt cykelvagnit i Paskallavik. Under 2018 har en ny GC-bana byggts langs vig
653 vilken bidrar till att binda samman busshéllplatsen ldngs E22 med centrum. Paskallavik och
Emsefors dr sammankopplade av lagtrafikerade gator vilka binds samman med en GC-port under
E22.

1 Upprustning av befintlig GC- - Kommunal - 100 000:-
port
2 Ny skyltning av cykelsparet 1200 m - Forening -

via Emmekalvsvigen och
Stridsholmsvégen. For
omskyltningen av
Cykelspéret ansvarar
foreningen som driver

cykelleden. ,

s

)
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Foreslagna dtgdrder Pdskallavik.




4.12 MINDRE INFRASTRUKTURATGARDER

Utover god infrastruktur med bra cykelvigar och passager kan cyklingen goras
mer attraktiv genom mindre infrastrukturatgirder. Det handlar om &tgarder for
okad framkomlighet, bekvamlighet och service for cyklisterna.

4.12.1 Cykelpumpar & cykelbarometer

Det har pa senare ar blivit populért att uppfora allmédnna luftpumpar dar ménga
cyklister passerar, dessa pumpar passar dven ventiler for rullstolar och
barnvagnar. Pumpen kan kompletteras med en cykelbarometer som registrerar
och visar hur manga cyklar som passerat platsen. Genom att visa att varje
cyklist raknas far cyklisten en kénsla av att deras val av fordon
uppmarksammas. Barometrar kan visa information sd som temperatur,
luftkvalité eller annan viktig information. Barometern registrerar cyklister
under hela aret vilket ger uppgifter om hur cykelmiangden varierar under aret.
Denna information kan anvindas for att ta fram arlig cykelstatistik.

Exempelbilder pa luftpump pa torget i Oskarshamn samt cykelbarometer i Karlskrona.

Uppfor cykelpumpar vid malpunkter 60 000 kr/st C

Installera fyra cykelbarometrar i
centralorten

240 000:- B
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Foreslagna platser for cykelbarometer markerade med rott.




4.13 BELYSNING

For att oskyddade trafikanter ska kunna anvinda cykelviagnitet pa ett tryggt
och sikert sitt dven nar det 4r morkt ute, ska cykelviagnatet i tatorterna
huvudsakligen belysas. Vid cykeltunnlar och vid cykelpassager ar det sarskilt
viktigt att sdkerstilla en god belysning.

Rekreationsstrik och cykelvigar mellan orter pd landsbygden ska generellt inte
belysas, om de inte bedoms vara av sirskilt viktig karaktar.

Framtagande av atgardsplan for 50 000:- A
bittre belysning pad kommunens

cykelvigar.
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4.14 SKYLTNING OCH VAGVISNING

For att det ska vara enkelt och tydligt for cyklister att anvinda kommunens
cykelvagnat behover det ha en god skyltning och vigvisning. For att underlatta
orienterbarheten for bdde boende och bestkare bor vigvisningen informera om
den snabbaste vigen samt om narliggande rekreationsstrak och
upplevelseviarden. Skyltningen bor vara utformad sé att den anger avstind till
viktiga mélpunkter och ar enhetlig i hela kommunen for att skapa trygghet
bland cyklisterna. Vagvisning bor huvudsakligen ske och finnas pa
huvudcykelvignitet. Aven den digitala vigvisningen bor ses 6ver.

Framtagande av vagvisningsplan 150 000:- A
for kommunen.
Ny vagvisning for 1000 000:- A

huvudcykelvignatet enligt
vigvisningsplan

4.15 DRIFT OCH UNDERHALL

For att cykeln ska vara ett attraktivt firdmedelsval hela aret ar det viktigt att
cykelvdgarna har en god standard &ret om. Detta stéller krav pa savil
vintervaghallning, sandupptagning som underhéallsatgarder. Dessa aspekter har
ocksa en stark paverkan pa trafiksikerheten da en 6verviagande del av
singelolyckorna med cykel orsakas av sn6 och is, 16st grus, ojamn beldggning
eller hinder i cykelbana.

Vintervaghéllningen bor prioriteras p& huvudcykelstréken, vilka bor hélla
samma standard som intilliggande vagnit for bil. Snoérgjning och
halkbekdmpning bor ske med plogning samt saltning pd huvudcykelstraken. Pa
det Ovriga cykelvagnaitet i tatorterna, samt mellan orterna pa landsbygden, bor
snorojning och halkbekdmpning ske genom plogning och sandning.
Rekreationsstrak vintervaghalls inte.

For att minska halkrisken pa gruset, minimera punkteringsrisken och 6ka
trevnaden, foreslés att sandupptagning/sopning ska utforas pd samtliga belagda



ytor snarast efter vinterperiodens slut och vara fardigstéllt senast den 15 maj.
Detta inkluderar dven sopning av refuger, skiljeremsor och gdngbanor. UtGver
sopning efter vintertidens slut sker ytterligare sopning efter behov.

Att cykelvigarna har en god beldggning har betydelse for savil trafiksakerheten
som komforten for cyklisterna. For att verka for att cykelvdgarna ska ha en god
belidggning bor en beldggningsplan tas fram for cykelviagnitet.

Behovet av siktrgjning ska kontrolleras kontinuerligt i saval korsningspunkter
som pa Gvriga strackor for att uppna en god sdkerhet och en god trygghet
oberoende av arstid. Berorda fastighetsigare ar ansvariga for att utféra
siktréjningen pa respektive fastighet. Detta regleras i den lokala
ordningsstadgan.

Vid kommunens cykelparkeringar bor en regelbunden utrensning av 6vergivna
cyklar ske, for att frigora platser och bidra till allmén trevnad.

Framtagande av beldggningsplan 100 000:- A
for kommunens cykelvagnit.

Infor en digital tjanst for 50 000:- B
felanmailan av brister pa

cykelviagnatet.

Genomfor regelbundna 50 000:- A

medborgarenkiter om GC-
vagnatets status.
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Snorojning

Halk-
bekdmpning
Sandupp-
tagning/
sopning

Underhalls-
sopning

Belysning

Beldggning

Buskage

Vig-markering/
vagmarken

Riktlinjer for drift och underhall

Huvudcykel-vagnit

Vid 5 cm sno,
prioriteras framfor
ovriga cykelvagar

Saltning

Senast 15 maj

Vid behov

Arlig tillsyn. Atgirdas
vid behov.

Enligt
beldggningsplan och
vid behov.

Beskirning
1 gang/ar

Arlig tillsyn. Atgirdas
vid behov.

Ovriga
cykelvagar i
tatort och
mellan orter

Vid 5 cm sno6

Sandning

Senast 15 maj

Vid behov

Arlig tillsyn.
Atgirdas vid
behov.

Enligt
beldggningsplan
och vid behov.

Beskirning
1 gang/ar
Arlig tillsyn.

Atgirdas vid
behov.

Rekreations-
strék

Vintervaghalls ej

Vintervaghalls ej

Vintervaghalls ej

Vinterviaghalls ej

Ingen belysning

Enligt
beldggningsplan
och vid behov.

Beskarning vid
behov

Arlig tillsyn.
Atgirdas vid
behov.



Oskarshamns
kommun




